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Un portrait du Québec  

 Réseau routier au Québec : 185 800 km 
 

 MTMDET : 33 800 km 

 29 000 km d’autoroutes, de routes nationales, régionales et 
collectrices 

 1 200 km de chemins d’accès aux ressources  

 3 600 km de chemins de mine  

 7 791 ponts et viaducs  

 Valeur à neuf des actifs : 30 milliards  

 

 Municipalités : 92 000 km 
 

 Ministères fédéraux et Hydro-Québec: 60 000 km 

 

 

 

 

  
 



Le MTMDET : quelques chiffres 

 
 

 

  

 



Le MTMDET : quelques chiffres  

 
 

 

  

 



Le MTMDET : quelques chiffres  

 
 

 

  

 

30 M$: services   publics 

  

3 % des coûts de travaux  

 

1,9 G$ 



Introduction : les enjeux en GSP 
Sécurité 

 Maintien de la sécurité et de la mobilité des usagers de la route 

 Sécurité des travailleurs et des citoyens   
 

Conservation des actifs  

 Conservation de l’intégrité des infrastructures routières 

 Maintien de la durée de vie des actifs routiers : ponts et routes 

 Pérennité des infrastructures de services publics  
 

Économique  

 Diminution de la facture aux contribuables 

 Pour le gestionnaire de l’emprise : moins de $$$ pour les 
déplacements de services publics localisés dans les 
emprises routières 

 Pour les entreprises de SP : moins de bris, diminution des 
$$$ 

 
 

 

  

 



Portrait des bris au Québec  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Source: Rapport des activités 2017- Info-Excavation 



Portrait des bris au Québec 

 Plus de 5 bris par jour 
 

 Augmentation de 11 % en 2017 
 

 34 % des bris attribuables à aucune demande de 
localisation faite à Info-Excavation 

 

 67 % des bris reliés à des travaux d’égout / aqueduc et 
rue / route 

 

 78 % ont occasionné une interruption de service  

 

 Coûts sociaux économiques très importants: entrave à la 
circulation, nombre de citoyen touchés par une interruption, $$$ 

 
 

 

  

 



Dispositions législatives au Québec 

 3 Lois qui confirment aux entreprises de SP le droit 
d’installer les SP dans l’emprise routière  

 

   Loi sur Hydro-Québec 

   Loi sur les télécommunications  

   Loi sur la Régie de l’Énergie 

 

 Loi sur la Voirie  

 

 Le MTMDET doit préalablement 
autoriser en délivrant un permis  

 Le MTMDET peut conclure une 
entente portant sur l’installation et 
l’entretien des SP  

 

 

 
 

  

 



Structure de concertation au Québec 

 Info-Excavation : offrir un ensemble de services pour 
contribuer à la sécurité des travailleurs, des citoyens et 
au maintien des services publics  

 

 Rapport sur les dommages  

aux infrastructures souterraines : 

 base de donnée confidentielle  

 nombreux collaborateurs   

      pour colliger les données  

 
 Bilan annuel préparé  

par Info-Excavation et diffusé largement  
 

 

  

 



Structure de concertation au Québec  

 Centre d’expertise et de recherche en infrastructures 
urbaines  

Réseau d'expertise et de 
référence  

œuvrant à la pérennité des 

infrastructures municipales 
 

 Mettre en œuvre toute action de transfert 
de connaissance et de recherche appliquée  

 

 favoriser le développement du savoir-faire, des 
techniques, des normes et des politiques 
supportant  
 

 la gestion durable et économique  

    des infrastructures  
 

 
 

  

 



Structure de concertation au Québec 

 

 
 

  

 

Nouveau guide  

 ******************************* 

Pratiques d'excavation 

sécuritaire en hiver 



Structure de concertation au MTMDET 

 Réseau de répondants en services publics : 
ingénieurs et techniciens spécialisés 

 

 Réunions annuelles : Harmonisation des pratiques et 
des connaissances 
 

 Forum virtuel d’échanges : Poser des questions et 
obtenir des avis et réponses  

 

 Unité centrale de coordination : 2 ingénieurs  
 

 Comités bipartites de liaison avec les grandes 
entreprises de services publics  

 
 

 

 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

Encadrement normatif  

Objectifs : Assurer la pérennité des services publics  
 

 Assurer un bon positionnement dans l’emprise 
routière : localisation en X et en Y 

 

 Éviter des bris lors de travaux : moins de $$$ et 
continuité des services  

 

 Éviter des déplacements pour permettre la 
réalisation de travaux futurs du MTMDET : moins 
de $$$  

 

 
 

 

 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

Encadrement normatif  
 

Objectifs : Conserver l’intégrité des infrastructures  
 

 Conserver l’entité primaire de la structure 
routière : compacité des matériaux, intégrité de 
la structure de la route  

 

 

 
 

 

 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

Encadrement normatif  
 

Objectifs : Conserver l’intégrité des infrastructures  

 

 Faciliter la réalisation des travaux d’entretien 
annuel et récurrents  

 

 
Entretien annuel   

ou réparation  

des ponceaux  
 

 

 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

Encadrement normatif  

Objectifs : Conserver l’intégrité des infrastructures, 
maintenir la durée de vie des ouvrages d’art  

 

 

 

 

 
 

 

 

  

 

Système d’attache 

normé : 

******************* 

Éviter de  

percer les  

membrures,  

la dalle ou  

autre éléments  

structuraux  



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 Améliorer la gestion des projets routiers 
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Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 Améliorer la gestion des projets routiers 

 Formation  des gérants et des chargés de projets en 
territoire  

 Blitz 1ière année et rappel de la formation 
annuellement  

 

 Activités prises en charge par du personnel 
technique formé à cet effet  

 

 Processus et communications auprès des 
entreprises de services publiques  

 

Définis dans le temps  

 

 

 
 

 

 
 

  

 

 

Définis et formalisés dans le temps  



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 Améliorer la gestion des projets routiers 
 

 Chapitre spécifique 
dans le Guide de 
préparation des projets 
routiers  

 

 

 Activités spécifiques 
dans le cycle de 
gestion de projets 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 Guide de préparation des projets routiers 

 

 Chapitre spécifique 
dans le Guide de 
préparation des projets 
routiers  

 

 

 Activités spécifiques 
dans le cycle de 
gestion de projets 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 Guide de préparation des projets routiers  
 

 Chapitre spécifique 
dans le Guide de 
préparation des projets 
routiers  

 

 

 Activités spécifiques 
dans le cycle de 
gestion de projets 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

  

 



Moyens pour améliorer la gestion des SP 

 

 La clé de succès pour assurer un déplacement 
temporaire ou permanent des SP à temps pour 
réaliser les travaux routiers  

 

Collaboration entre:  

 

 le gérant de projet 

 le concepteur et 

 le coordonnateur de SP 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

  

 



Prospectives et conclusion 

 

 Processus d’audit à développer et à mettre en 
œuvre  

 

les étapes de gestion de projets              
sont respectées et réalisées au bon 
moment  

 

 Mécanismes de gestion des litiges avec les 
entreprises de services publics  

 
Travailler en amont et moins en 
aval  

 

 
 

 

 

  

 



Prospectives et conclusion 
 

 Continuer de travailler en concertation pour 
développer des guides et outils disponibles 
gratuitement sur le Web  

 

       

Exemple :  
 

Les 3 méthodes   

d’excavation douce  
 

 

 

 

 
 
 

 

  

 

atc-video/VTS_02_1.VOB
atc-video/VTS_02_1.VOB
atc-video/VTS_02_1.VOB


Prospectives et conclusion 
 Important de participer activement aux différents 

forums et congrès techniques  
                                                                            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Partager ses avancées 

Parfaire ses connaissances 

 

 

 

 

 

 
 
 

 

  

 



Prospectives et conclusion 

 Collaborer à produire de nouveaux 
guides et outils avec l’ATC 

 

 
 

 

 

  

 



Prospectives et conclusion 

 Collaborer à produire de nouveaux 
guides et outils avec l’ATC 

 

 
 

 

 

  

 

Collaboration à 

l’échelle canadienne  

1 2 

3 

4 



Prospectives et conclusion 
La gestion des services publics dans les emprises 
routières est une activité prépondérante  
 

 Maintien des services à la population 

 Protection de l’intégrité des infrastructures  

 Diminution des risques pour les travailleurs  

 Diminution des $$$ pour la société 

 Moins de bris 

 Moins de travaux de déplacements inutiles : 
installés à la bonne place la 1re fois dans le 
corridor de l’emprise  

 Moins de retard sur les chantiers routiers  

 

 

 

 
 

 

 

  

 



Merci de votre attention 

 

 

Pour toute information : 

 

 

Anne Baril,ing. 

Anne.Baril@transports.gouv.qc.ca 
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